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PRESENTACION

La motocicleta MONTESA, cuyo modeio presentamos, no re
quiere una atenclén excesiva; para su conservaclén basta un
minimo de culdados para asegurarse un lafgo y perfecto pe
riodo de servicios, i

Con el presente manual pretendemos orientarie sobre estos
minimos cuidados y a la vez informarie de algunas caracte-
r{sticas técnicas de su vehfculo que, a no dudar,ie interesa
ran,

Motocicletas MONTESA, S. A,

gervacib .
Las Instrugciones y datos técnicos que se dan en este manual 1o son a tftulo descriptivo, pudiendo sufrir va-
rlacién algunas partes de la maquina durante la-vigencia del mismo,



DESCRIPCION GENERAL

E! motor monocilindrico de dos tiempos, cubica 123,7 c.c, conun diametro de émbolo de 54 mm, y una carrera de
54 mm, , produciéndose el encendido por medio de una magneto-alternador a volante con bobina A, T, exterior,

Esta asentado sobre un bastidor formado por tubos de acero curvados y soldados entre si eléctricamente, Tipo sim

ple de gran resistencia y a la vez ligereza,

La suspensidn delantera es del tipo de horquilla telescbpica, original MONTESA vy ia posterjor basculante, con -
amortiguadores hidraulicos de doble efecto con carga inicial graduable.

El carburador es concéntrico con un difusor de didmetro 20 mm. contomade aire a través del filtro situado debajo
del depbsito en la zona del sitlin, ’ .

El cambio_es de seis velocidades, en cascada, con pifiones de toma constante, La distribucion de marchas estd es_
tudiada para poder adaptarse perfectamente a la practica del trial y asimismo resultar utiiizable con comodidad en .
desptazamientos,

£l pedal de cambio esti situado en el lado izquierdo.

Este modelo incorpora un embrague de discos mitiples de acero en bafio de aceite, con muelles de tensibn constan_
te, de notable rendimiento y efectividad.

La puesta en marcha se realiza por medio de una palanca retractil situada en el iado derecho; es de destacar que,
al ser de accidn independiente del camblo de velocidades, puede ser utilizada para la puesta en marcha del motor
con cualquier velocidad del cambio engravada, con sblo oprimir el mando del embrague, '

L_os neumiticos adaptados han sldo especialmente estudiados y disefados para la adecuada finalidad de! vehlculo; de
estos es Importante sefialar la extraordinaria adherencia quepresentanen terreno fangoso dada la especial consti-
tucidén de su banda de rodaje, '

Los frenos son de expansidn interna con un diadmetrode superficie de friccién de 110 mm,

El vehlfculo en conjunto, tanto por su Ifnea, proporcionado, ligereza vy elementos de equipo es el resultado de una

estudiada y experimentada labor de concepcidén en el campo del motociclismo de montafia,




UTILIZACION i .

-CARBURANTE

' - utilizar gasolinas con mezcla de aceite en la proporcidon que se indica en el cuadro de engrase al final de esté ma
! nual,

No usar benzol como carburante por ir equipado el motor con elementos de goma sintética,

PRESION DE LOS NEUMATICOS

La presion de los neuméaticos es, hasta cierto punto, a eleccidon del conductor y de acuerdo con las caracteristicas

del terreno,

No obstante pueden considerarse como normales las siguientes:

Montafia (trial) Carretera (desplazamientos) .
Kg / cm2 . lbs. sq. in, Kg / cm2, Ibs. sq. in.
' Rueda delantera ' ‘ 0,55 8 0,75 BT ¢
Rueda trasera 0,35 a 0,45 5 a 6 0,865 9

e PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

— Abrir el grifo de gasolina,

. _ Si el motor esta frib, levantar la palanca del starter. .
i - Girar la palanca de puesta en marcha, situada en el lado derecho del motor, hasta que quede en posicibén de ser |
; accionada,

] . -~ Mantener el pufio de gas completamente cerrado,

!

i

|

_ Presionar con fuerza sobre la palanca de puesta en marcha, La accidn serd mucho mas efectiva si se realiza tan'
teando previamente, a través de la misma palanca, el momento en que el émbolo se encuentra en su fase de coq,
presibn o sea cuando ofrece mayor resistencia, - o

Con esto el motor se pondréa en marcha, .

. Cuando el motor se encuentre en su réglmen normal, bajar la palanca del starter.



Al estar dotado el motor de una puesta en marcha de acciébn directa sobre la transmisidén primaria, o sea independien
te del cambio de velocidades, la puesta en marcha de! motor puede efectuarse tanto con el camblo en punto muerto -
como con cualquier marcha engravada oprimiendo el mando del embrague,

jal de este ma CAMBIO DE VELOCIDADES

El camblo de velocidades es de 6 relaclones, obtenidas mediante pifiones en toma constante,

¥ _ El pedal de cambio se encuentra en el lado izquierdo del motor y su accionamiento es segin se indica en la figura;

aracteristicas

o

© -
i

osicidn de ser §

i se vealiza tani’
su fase de com ::

-
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CADENA

£1 engrase de la ca

El aceit

Peribdicamente sera necesario,
_res, dejando el enganch
Cepflliese con un cepitlo
jeo, removiéndola hasta g

1fmpio ¥y

. la enun
penetracién de aceite en

.- mismo s

Comprobar antes de
haciendo girar la rue

Es impo

das. Paraelloes imprescindible que las dos excé

misma p

dena se efectla mediant

-MANTENIMIENTO

e a utilizar ha de ser del tipo SAE-40.

e en la misma con el fin de que
duro y seco para fibr

déjese escurrir, Estari entonces en posicidn

bafio de aceite SAE-40 (del mismo emp
iculaciones de la misma. Sacarla de! bafo de aceite, dejarla
entido y posicién que estaba antes de desm

tas art

rtante que la rueda trasera quede perfectament

osicidon, es decir, que las patas de las mismas
vienen otros defectos © inconvenientes como el roce de

EMBRAGUE

E! mand

BUJIA

Cada 50

0,5 +0,6 mm., Se recomienda S

o del embrague deber4 tener siempre un jue
perfectamente, Y si es minimo
este juego y si es de ’
mo de la funda junto a

0 Kms, debe procederse a su revisién

masiado grande,
| manillar © guia. .

o nulo se corre el peligro de que patine.

ademéas, hacer una timpieza a fondo para lo cual, shquese la

sirva de referencia para colocarla lu

e el engrasador alojado en el brazo derecho de la horaquilla basculante.

cadena de los engrasado
ego en la misma posicién,

arla de toda suciedad exterior. Sumergir la cadena en un pafio de petr‘é-
ue todas las articutaciones queden bien lavadas ¥ Iimpias. Finalmente enjuiguese en petr'oleo

de ser lubricada de nuevo, 10 cual se hara como sigue: sumergin_

ontar.

uede demasi ado tensa.

e centrada, para conservar correctala

ntricas citadas, que sirvenpara el tensado

leado en la mezcia carburante) removiéndola libremente para asegurar !a

escurrir y montar en el -

proceder al ajuste de todas las piezas el tensado uniforme de la cadena en todas sus posiciones, -
da de forma que en ningln punto g

alineacidn de las dos rue
de la cadena, estén en la

estén igualmente inclinadas., De su mala colocacidn también pro

la cadena con el protector, el que sal

go de 1 a 2 mm. Si este juego es excesivo
Por lo tanto, peribdicamente convendra repasar
serd necesario tensar el cable por medio del tensor montado al efecto en el extre

y limpieza, verificando la separacién de electr

4 sustitucidén cada 5,000 Kms. aproximadamente.

-10-

te la cadena, etc.

no se puede desembragar

odos. Esta debera ser de




.FRENOS ' -

- Para poder emplear los frenos con toda seguridad y eficacia, es conveniente que los mandos respectivos tengan un re-
corrido corto hasta que empiecen a actuar, lo cual se consigue con una regulacidn correcta que permite compensar el
desgaste que sufren las guarniciones del freno.

El freno trasero, o de pie, se tensa mediante ia tuerca situada en el extremo posterior de Ia variila de accionamiento,

El tensado del freno delantero, o de mano, se logra accionando el tensor situado en el extremo de la funda, sobre el —
maniltar, ’

Una vez realizadas estas correcciones se debe comprobar que las ruedas puedan girar libremente,

Peribdicamente (después de cada competicién), es conveniente sacar las ruedas, con el fin de poder limpiar el inte—
rlor de los tambores, comprobar el estado de los forros de freno y engrasar ligeramente todos los puntos de rotacidn,
con aceite SAE-40,

CARBURADOR

L.a manipulacidn del carburador por parte del usuario, puede consistir en desobturar algln conducto del mismo, dejap_
do para el taller especializado del Servicio Montesa toda eventual variacién de su reglaje,

L.os puntos que pueden ser méas fécilmente motivo de obstruccibn son;: el filtro de entrada de gasolina y los surtidores
principal y de marcha lenta, ’

Retirado el carburador del grupo motor, el filtro de entrada de la gasolina se encuentra en el cuerpo del racor de lte
gada de la'misma a la cuba de aquél y para su desmontaje debe desenroscarse el tornillo que lo fija. Sacar el anillo de
tela filtrante de su interior y limpiarlio con maximo cuidado a fin de no dafarlo, Después vuélvase. a montar con el mis
mo cuidado. :

Para desobstruir o limpiar los surtidores de marcha lenta y principal, debera asimismo desalojarse el carburador del
grupo motor, Realizada esta operacibn, se retiraré la cuba del cuerpo del carburador con lo que se tendra accesibili_
dad- sobre los surtidores de marcha lenta y principal. Fara desobstruirlos debe soplarse a través de! orificio central
de los mismos, después de desmontados.
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‘No emplear nunca alambres ni otros objetos duros para esta operacuén, ya que podrian modificar o dafar el pequefo -

conducto de paso del carburante con las consiguientes alteraciones en el funcionamiento del carburador.

Debera tenerse muy en cuenta el tapar la entrada del tubo de admisién mientras el carburador esté fuera, para evitar °

la entrada de objetos extrafos en el interior del cilindro.

Filtro entrada aire:

Es muy importante vigilar periddicamente {después de cada competicidn) la perfecta funcionalidad de este elemento, pa-
ra lo cual deberé conservarse \impio el elemento filtrante del mismo, utilizando para elio Vsolucién jabonosa (no utili-
zar gasolina ni disolventes por afectar al material filtrante). '

Se tendré accesibilidad sobre el filtro de aire levantando el depbsito de gasolina, para ello basta con soltar los dos -
tenitaculos laterales del falddn y levantario por la parte posterior.

AJUSTE DEL JUEGO DE LA DIRECCION

Conviene revisar periddicamente el juego de la direccibn, ya que las vibraciones de la marcha pueden ocasionar que -t
la misma se afloje ligeramente, dando lugar, ademés de una conduccidn desagradable, a que sus rodamientos s€ perju_

diguen,

Apoyando la motocicleta de forma que ta rueda delantera quede levantada y sujetando ia horquilla por su parte inferior,
se podra comprobar si existe juego en 1a direccidn, empujando alternativamente hacia adelante vy hacia atrés.

Si hubiera que corregir el juego y una vez desmontado el maniltar, afldjese la tuerca fijacibn brida superior. Efectua
do esto, apretar o afiojar, segln convenga, la tuerca biogueadora del cojinete de la direccibn,

Volver a apretar la tuerca fijacibn brida superior y verificar nuevamente el juego de la direccibn, para repetir estas
operaciones si no hubiera quedado correcto, )

La operacidon de ajuste del juego de la direccién, requiere ciertas herramientas especiales por lo que, sino estan en
poder del usuario, €s recomendable deje en manos de un taller especializado la realizacién de la misma.

\1.1.2-22



CARACTERISTICAS Y DATOS GENERALES

MOTOR ) CARBURADOR

Ciclo ’ " 2 tiempos Marca AMAL
" Cilindros - une ~ Tipo , 1.-720/403
Digmetro 54 mm. Diametro - ) 20 mm,
Carrera 54 mm, ) Surtidor principal 75
Cubicaje 123,7 c.c. Surtidor piloto 45
Relaciébn de compresidn 14:1 Valwula gas 2
: i 7 Pulverizador 105
ENCENDIDO . : Aguja K1 - 32 ranura.
Volante alte';nador Motoplat 0603013 REGLAJES Y PARES DE APRIETE DEL MOTOR
.- Separacidn contactos ruptor 0,4 mm, (0,0157 in,) . L .. ’ '
Avance chispa a p.m. s 2 mm, (202 sobre volante) Juego diametral minimo,
T ) -entre émbolo y cilindro 0,020 (0,00079 in,)
: éUJIA Sa‘lt? n:'aximo exiremos del ' 4
_— ~ciglefal, montado en los . . -
" Grado termico Bosch 225 ~cérteres 0,03 mm, (0,0012 in,)
Distancia entre electrodos 0,5 +0,6 mm.(0,0187 in,) Pares de apriete recomendados:;
Rosca 14M(x 1,25) x 3/4n ’
’ m.Kp, . ft ~ Ibs,
Tipos recomendados:
~ leHAMPION Ned -tuerca fijacién cilindro 2 a 2,5|14,5a 18
: . -tuerca fijacidn culata * 3 a 3,5 22 a 25,5
BOSCH W 225T2 -tuerca pifidn sobre cigdefal 10 72,5
. LODGE 2 HLN - "~tuerca volante magnético 12 87
~tuerca plato embrague 2 a 2,5)14,5 a 18
. K.L.G. FE 80 '

' NG K % RES.
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| TRANSMISION PRIMARIA
o Tlpo ....... por engranajes helicoidales
- El Pmonsobremgueﬁal........-.......................... -19 dientes
e Ruedadenxadadeembrague 65 dientes
. ;- Relaaéndetransmislon . 3,421
. CAMBIO DE VELOCIDADES
¥ Narﬁerodevelocidades..................-'............... 6
;
PiRdN Primario . Secundario ] Relacidn
12 velocidad ‘12 . dientes ‘ 35 dientes . 2,833
22 " 14 n 32 n 2,285
o ; 32 w . 18 " . T 29 " 1,611
. | 42 " 20 " 24 " : 1,20
: ! 52 n 25 " 21 " . 0,84
; 62 n 29 " ’ 18 n 0. 620

TRANSMISION SECUNDARIA

Plﬁonsalndacamblo T I R - 11 dientes
Rueda dentada sobre cubo trasero R LI A 54 dientes
-Cadena(paso)_...............................'....... 12,7 mm. (1/2m)
_diametro roditlos 8, 51 mm. (0,335") _
-anchoentreplacas............. ..... 7,75mm (0305")
RUEDAS
Radios Neuméaticos
Llanta = ’
Cantidad Dimensiones {mm.) Tipo Dimensiones
Rueda delantera WMI1/1.6 36 3 x 224 trial 2,75" x 21
]
Rueda trasera WM3/2.13 36 3,5x190 Sy - trial 4,00" x 18%

.

-14~
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RODAMIENTOS

Cigtiefial . 2
Rueda dentada de embrague
Eje primario jado derecho
Eje primario lado izquierdo
Eje secundario lado derecho
Eje secundario tado izquierdo
delantera

1

1

1

1

1

Ruedas: 2
2

trzsera

DIMENSIONES GENERALES

Capacidad depbsito:

Peso:

e

“

Dimensiones

radiat (juego C-3) 6205/C-3

doble hitera bolas 3203
radial 6004
contacto angular 7301
radial 6301
radial 6303

6003

radial

radial 6203

8n

d

760m.m.( 2%

335m.m.
13in}

|
-




RECOMENDACIONES DE SERVICIO

-~

Aunque por las instrucciones facilltadas en este manual puede conseguirse un positivo mantenimiento de la motocicle
tay hay que prever nc obstante ia necesidad de reparacidn que a su debido tiempo ira precisando, Para ello,es im-
portante se tengan presente los sigulentes puntos;

— Tode asistencie especiatizada o reparacibn debe ser
efectuade pot un Setvicio Montesn debidaments autg
clzado. La AgencicDistribuldora en ta zonks informa

N r& de los Servicios Téenicos a dohde puede recurrie S|EMPRE RECAMB‘D

- Para garantlzar el perfecto funcionamjente de todos
los diferentes brganos de la motociclets, debe recor
darse que los recamblos es preciso se efectlien siem
pre con las plezas originates MONTEESA,

— En los pedidos de -recambios sera necesario detaliar:

a/ Artfculo de la pieza necesarla, facilmente locall
zable en las hojas de despiece del presente manuatl
o catalogo.

.

.

«
b/ Nimero de la motocicleta, faciimente localizable
o

v . I8 N
sobiré los carteres thotor §/ sobre bastidor,




